Ceskoslovenské Humbery LRC

Jaroslav Spitélsky a Vilém Fencl

Obrnéné automobily Humber LRC a pasové transportéry Universal Carrier SmiSeného prfedzvédného oddilu.
(Anglie 1942)

Po porazce Francie a evakuaci britského expedi¢niho sboru u severofrancouzského pfistavu Dunkerque v roce
1940, byla zanechana na plazich znacna cast britské vyzbroje, hlavné vozového parku, v€etné cennych
obrnénych vozidel. Hrozba némecké invaze na uzemi Velké Britanie se stala realitou. Anglie nebyla na valku
pfipravena, pfevazna ¢ast armadni vyzbroje zlistala ve Francii a zbyla pamatovala Svétovou valku. Britové
chybgjici obrnéna vozidla rychle nahrazovali improvizovanymi obrnénymi automobily, které se stavély na
podvozcich béZné vyrabénych sériovych automobild. Mezi né patfily i obrnéné lehké prizkumné automobily
Humber. Prvni typy se stavély na civilnim podvozku 4x2 Humber Snipe (Mk.l,Mk.11), dalSi typ (Mk.IIl) byl jiz na
specialnim podvozku s nahonem vsech &tyF kol. Priizkumné automobily Humber se vyrabély ve verzich Mk.1,
Mk.1I, Mk.Ill a Mk.Illa. Humbery LRC (Light Reconnaissance Car) se jako jedny z mala typd pouzivaly az do
konce valky. Z pocatku slouZily k prdzkumu, ke konci valky jiz plnily roli druhofadych vozu, kdy se pouzivaly k
raznym ukoldm, napfiklad byly vyuzivany pro spojovaci ucely, ¢i byly pfidélovany Zenijnim jednotkam.

Humbery LRC ve vyzbroji Ceskoslovenské samostatné smisené brigady
K zafazeni prvnich tfinacti obrnénych automobild Humber LRC do vyzbroje &s. jednotky ve Velké Britanii doSlo
dne 1. zafi 1942. Jednalo se o typy Mk.Il a Mk.11l. V archivnich materialech nejsou typy vozidel pfesné oznaceny.
Proto jsme se snazili urcit typy jednotlivych vozud z filmovych zabérd a fotografii. Ne vzdy jsou zabéry kvalitni,
proto s urcitosti mazeme zatim Fici, Ze obrnény automobil M 1279288 je typ Mk.Il a automobily M 1279286,
M 1279284, M 1279287 a M 1278610 jsou vyrobeny ve verzi MK.lII.

K Ceskoslovenské jednotce pfisla vozidla s britskymi evidenénimi Cisly (policejnimi &isly), ktera v§ak byla
okamzité u naSi jednotky pfecislovana. V archivnich materialech se podafilo dohledat €isla ram0 a motort
jednotlivych automobil(i.



W.D.gislo Cs.&islo &.chassis &. motoru
M 4652842 M 1278597 8361442 8361442
M 4652829 M 1278610 8361423 8361426
M 4652532 M 1278608 8361132 8361132
M 4652792 M 1278609 8361392 8361392
M 4652827 M 1279280 8361427 nezjisténo
M 4652829 M 1279281 8361429 8361429
M 4652831 M 1279282 8361431 8361431
M 4652832 M 1279283 8361432 8361432
M 4652834 M 1279284 8361434 8361434
M 4652835 M 1279285 8361435 8361435
M 4652837 M 1279286 8361437 8361437
M 4652838 M 1279287 8361438 8361438
M 4652840 M 1279288 8361440 8361440

VSechny nové obrnéné automobily byly pfidéleny SmiSenému pfezvédnému oddilu, s vyjimkou stroje M 1278597,
ktery byl pfidélen k ¢eté OPL. Ve vyzbroji Ceskoslovenské jednotky od roku 1942 az do konce valky vyrazné
pfevazoval typ Mk.III. Proto se nejprve seznamime s konstrukci tohoto typu.

Humber Mk. Ill LRC

Humber Mk.IIl LRC byl konstruovan jako lehky prizkumny automobil. Oproti pfedchozim typdm Mk. | a Mk.I
doslo k podstatnému zlepSeni konstrukce. Diky pohonu vSech kol se mize pancéfovy automobil pohybovat i

v lehkém terénu, kde dokonce prekonava svah o stoupani 45°. Triclenna osadka se skladala z Fidice, velitele a
stfelce z lehkého kulometu Bren. Hmotnost prazdného automobilu €ini cca 2 985 kg, plné nalozeného bez osadky
zhruba 3 400 kg.
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Podvozek:

Podvozek je mirné upraveny z lehkého nakladniho Humberu 8cwt a téZkého dodavkového vozu FWD BOX.
Vozidlo ma pohon obou naprav. Zadni pevna naprava je odpruzena dvojici listovych pulelyptickych per se dvéma
hydraulickymi tlumici. Pfedni naprava nezavisle zavéSena a odpruzena jednim pfiénym listovym pérem. Vaha je
rovnomeérné rozlozena na obé napravy. Predni naprava je zatizena 1,66 t a zadni 1,74 t. Na vozidle byly
instalovany pneumatiky o rozméru 9,25 x 16 s hrubym vzorkem.



Motor:

Vozidlo pohani bézny fadovy Sestivalcovy benzinovy motor s rozvodem S.V. o obsahu 4 086 m®, s vrtanim 85
mm a zdvihem 105 mm. Vykon motoru je 65 KW (87,6 bhp) pfi 3100 otackach za minutu. Na zpevnéném terénu
muZe obrnény automobil maximalné dosahnout rychlosti 98 km/h (61 mp/h).

PFisun vzduchu pro u&inné chlazeni motoru zajistuji dvifka v pfedni masce. Ty ovlada fidi€ pomoci paky, kterou
ma po pravé ruce. V pfipadé bojového nasazeni byla tato dvifka uzaviena. A vzduch se naséval pouze otvorem
ve spodni ¢asti masky. DalSi menSi vétraci otvor se nachazi v kapoté nad motorovym prostorem.

Umisténi chladiGe je standardni - vpfedu pfed motorem. Chladi¢ ma obsah 21,3 litru (4,7 gall) a v horni ¢asti je
osazen rozmérnym nalévacim hrdlem.

Palivova nadrz s obsahem 80 litr(i se nachazi v zadni ¢asti automobilu pfimo pod podlahou bojového prostoru.
Palivo se naléva hrdlem umisténym za zadnim levym blatnikem. Nadrz je vybavena plovakem, jez ohmicky
prevadi polohu na el. napéti. Ukazatel stavu nadrze se nachazi na pfistrojové desce. PIna nadrz umozriuje
vozidlu dojezd 281km (175 mil).

Roztac¢eni motoru (startovani) se mlze provést dvéma zplsoby. BéZné se stroj startuje za pomaoci elektrického
startéru. Nouzové je mozné motor uvést do chodu ru¢né, kdy se startovaci klika prostrci otevienymi pfednimi
dvitky pod chladi¢em k motoru.
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1 — motor
2 — chladi¢
3 — ventilator

4 - vodni pumpa
5 - vzduchovy filtr
6 - tahla slouzici k ovladani prednich pancéfovych dvifek

Spojka:
Spojka je sucha, sériové vyrabéna s lamelou o primeéru 254 mm.

Pfevodova skiin:
PFfevodova skfin byla sériové vyrabéna, se Ctyfmi rychlostnimi stupni vpred a jednim vzad. Pro jizdu v terénu je
vozidlo opatfeno pfidavnou pfevodovou skfini. Pohanéna mohou byt jen zadni nebo vSechna cCtyfi kola.

Ovladani vozidla:

Rizeni je pravostranné. Ridi¢ ma na podlaze pedaly stejné tak, jak jsou u vozidel feSeny dnes — spojka, brzda a
plyn. Aby mohl fidi¢ pohodIné ovladat plynovy pedal, je prostor bo¢niho pancife rozSifen. V pancifi byl vyfiznut
otvor, pres ktery byla navarena plechova ,boule®. Smérové Fizeni je pouzito ze sériové vyrabénych dodavkovych
a nakladnich vozd FWD BOX a 8cwt.



Schéma mazani.

Karoserie:
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Karoserie byla svafovana z pancéfovych plechd. Vnéjsi svary nejsou zabrouseny. Tloustka plech( je rdzna.
Predni pancif pfed osadkou byl zhotoven z 10 mm plechu, bo¢ni stény byly vyrobeny z plechu Sifky 7 — 9 mm.
Zadni ¢ast a strop vozidla dosahuje tloustky 7 mm. V&z byla vyrobena ze dvou &asti svafenych k sobé. Svar je
dobfe patrny v zadni Easti véze, ktera ma silu plechu 8 mm. V pfedni Casti pak je zesilena na 14 mm a stejnou

Sitku maji i bo€ni chraniCe v pfedni Casti véze.

Svar na zadni ¢asti véze, vlevo patrny pozorovaci pruzor, napravo drzak pfidavného svétlometu.

Samoziejmosti bylo pancéfovani motorového prostoru. V pfipadé opravy ¢i udrzby je mozné tento pancif sejmout

po povoleni Sroubl na ramu a na bocich.

Pancérové plechy pro vyrobu karoserii dodala prevazné firma Metro — Cammell.

Podlaha automobilu je vyrobena z obycejného plechu tloustky 4 mm, stejné tak tomu bylo u beden na naradi a

blatnikd, zde ma plech silu 1,5 — 2 mm. Blatniky jsou vyztuZeny protiskluzovymi pasky, aby bylo mozné na né

stoupat.
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Cisla 1,2,3 a 4 znadi $rouby, po jejichZ odmontovani je mozné sundat predni pancit.

Pozorovani:
Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o priizkumny automobil, byl velmi dleZity vyhled z vozu. Ridi¢ ma pred sebou

prizor o rozméru 42,3 x 59,3 cm, ktery je kryty pancéfovym pfiklopem, ten se otevira smérem vzhdru a jsou
v ném dvé pozorovaci $térbiny o Sifce 6 mm, zevnitf kryté neprustfelnym sklem.

1 pozorovaci poklop fidi¢e, 2 neprlstfelna skla, 3 nahradni neprustfelna skla, 4 posuvny uzavér stfilny, 5 prtzory
(tyto se nevyskytuji u vSech vyrabénych automobiltd), 6 bocni prizory, 7 poklop nad stanovistém velitele, 8
vstupni dvitka na strané velitele, 9 vstupni dvitka na strané fidi€e, 10 drzak hasiciho pfistroje, 11 otevirani dvifek
ve predni masce, 12 otevirani zadniho prazoru, 13 drzaky zadymovacich granatl, 14 opérka hlavy pro fidi¢e pfi
fizeni s uzavienym poklopem, 15 ochranné polstrovani nad hlavami osadky, 16 zafizeni pro vystfelovani
zadymovacich granatu, 17 kozeny feminek k pfipevnéni protitankové pusky Boys.



Nad pfiklopem se nachazi kryci stfiSka chranici prizor proti desti. Zevnitf vozu je fidi€dv prazor zasklen, sklo
mozné vyjmout. Pro pfipad silného desté, je toto sklo opatfeno elektrickym stéracem.

Ridi& pFi couvani maze vyuzit k vyhledu zadni priizor kryty pfiklopem, ktery otevira pomoci tahla ze svého
stanovisté. Z venku je i tento pFiklop chranén proti desti malou plechovou stfiSkou.

Nékteré rané verze Mk.1ll jsou osazeny pozorovacimi prazory, krytymi zevnitf uzaviratelnymi priklopy, jeZ jsou v
Sikmém prednim hornim pancifi hned vedle fidi¢ova priizoru. Stejny typ pfiklopu se nachazi i na levé strané u
spolujezdce.

Velitel ma pfed sebou stfilnu krytou zevnitf pancéfovym plechem, ktery se odsunuje smérem doleva.
V pancérovém plechu jsou zhotoveny dvé svislé 6mm pozorovaci Stérbiny, zevniti kryté nepristfelnym sklem.
Kryt se mliZze v oteviené i v zaviené poloze zajistit proti nezadoucimu posunu.

Ridi¢ i velitel maji vedle sebe mensi priizory v bo&ni stén& nad vstupnimi dvitky. Pozorovani se provadi po
zvednuti kryciho pancéfového plechu smérem vzh(ru, ktery se v oteviené poloze zajisti pomoci jednoduchého
ohnutého plisku. Z venku je tento prlzor ¢aste¢né kryt proti desti pfivafrenym thelnikem.

Nad stanovistém velitele se nachazi rozmérny poklop, ktery v pfipadé potieby umozhuje Siroky rozhled.
Strelcova vézZ je po stranach vybavena pozorovacimi priizory. Véz shora neni nijak kryta. Rozhled samoziejmeé

umozioval rozmérny otvor v piedni ¢asti véze. Diky otaceni véze mél stfelec moznost pozorovat okoli v rozsahu
360°.

Pohled na stanovisté strelce.

Vyzbroj:

Hlavni zbrani obrnéného automobilu Humber Mk. Il LRC se stal lehky kulomet Bren lafetovany v otocné vézi.
Konstrukce této zbrané vychazela z ¢eskoslovenské lehkého kulometu ZGB 33, ktery byl zdokonalenou verzi
lehkého kulometu vz. 26. Kulomet Bren se ve vézi upevhoval pfedni ¢asti do jednoduché lafety. Pro snadnéjsi
obsluhu zbrané byla lafeta vybavena ,protizavazim® tvofenym dvojici pruzin, které byly uvnitf vozidla pfipevnény
k sedadlu strelce. V automobilu bylo pro kulomet k dispozici 1130 naboju raze 303 british (7,7 mm). VétSina
nabojll byla ve standardnich fficetiranych zasobnicich, tyto zasobniky se ukladaly do plechovych prepravnich
beden po dvanacti kusech. DalSi mensi ¢ast munice byla ve storanych zasobnicich, umisténych v drzacich na
pravém hornim vnitfnim pancifi a zbylé zasobniky se nachazely v dfevéné prepravni bedné. Do této bedny se
vesly Ctyfi storané zasobniky spolu s nataceci pakou k plnéni zasobnik(. Kulomet musel byt pro instalaci
storanych zasobnikl vybaven specialnim drzakem.



Storany zasobnik.

Vystfilené nabojnice z kulometu odpadavaly do platéného sacku, pfipevnénému pfimo ke zbrani, pro snadné
vysypavani vystfelenych nabojnic byl opatfen zipem. Tyto ,pytliky” pfi stfelbé snizovaly i mnozstvi spalin, unikajici
do kabiny.

Osadka byla déle vyzbrojena dvéma puskami Enfield, pro které bylo vezeno 100 naboju. V pozdéjsi dobé byly
pusky nahrazeny automatickymi zbranémi Sten Gun.

K boji proti obrnénym vozidlim byla v letech 1942 aZ 1943 ve vyzbroji protitankova puska Boys umisténa ve
stfilné v pfednim pancifi. Protitankova puska byla ve stfilné ulozena volné bez jakékoliv lafetace. Proti
nezadoucimu pohybu jiSténa pouze kozenym Feminkem. Protitankové puSky Boys nebyly ve vyzbroji vSech
obrnénych automobill, pfidélovaly se do kaZzdého tfetiho vozu.

Tyto zbrané bylo mozné pouzit i k boji mimo obrnéné vozidlo.
Dalsi, tentokrat napevno uloZenou zbrani byl ¢tyfpalcovy vrha¢ zadymovacich granatl, ktery se nachazel

v pfednim pancifi. Pro néj bylo vezeno $est zadymovacich granatu.

Bojovy prostor:
Bojovy prostor byl feSen velmi Ucelné. V predni €asti se nachazela stanovisté velitele a fidiCe. Zadni ¢ast byla
uréena pro strelce, ktery mél v§e potfebné ,po ruce.

V zadni ¢asti automobilu byla zavéSena nahradni hlaven kulometu Bren, dale brasna stfelce, ve které byly
nahradni soucastky a Cisténi ke kulometu Bren. Na zemi se nachazely dvé schranky se tficetiranymi zasobniky



pro kulomet a bedna s akumulatory pro radiostanici. Také zde bylo uloZeno chlérové vapno k asanaci vozu
v pfipadé zasahu otravnymi chemickymi latkami, spolu s protichemickym oblekem.

Na pravé strané nahote byly uloZeny ve specialnich drzacich ¢tyfi storané zasobniky pro kulomet, pod nimi
prochazelo tahlo otevirani zadniho pfiklopu. O kus niZe byla uloZena puska Enfield. Pod kterou se nachazela
»police” k uloZeni radiostanice Wireless set No.19. V pfipadé, Ze radiostanice v automobilu nebyla instalovana,
slouzil tento prostor k uloZeni dal$i munice.

Na levé strané nahofe byla uloZzena druha puska Enfield, pod kterou se nachazela (pokud byla vezena)
protitankova pugka Boys. Uplné& dole byl umistén kulomet Bren s demontovanou dvounoZkou, ktera se ukladala
ve stejném prostoru zvlast. Nad kulometem byla umisténa opérna noha k protitankové pusce a vytérak.

Strelec sedél v otoéném sedadle, které je mozné v jakékoliv poloze aretovat. RA&m sedacky tvori véZovy kos, ke
kterému je pfipevnéna pancérova véz. Na ramu byly jako podru€ky umistény na kazdé strané dva tficetirané
zasobniky pro kulomet. Prostor za hlavou stfelce je vypolstrovan.

Mezi sedadly fidi¢e a velitele byla uloZzena munice pro protitankovou pusku (pokud byla souéasti vyzbroje) a tfi
zadymovaci granaty. Zbylé tfi zadymovaci granaty se umistovaly v levé ¢asti na strané velitele do drzakd, které
jsou upevnény na schrance pro dokumenty. Zevnitf na vstupnich dvefich velitele je upevnény hasici pfistroj
Pyrene.

Ridi¢ ma polstrované sedadlo s opé&radlem. Pres seda¢ku velitele nastupoval stfelec, z toho dlivodu nema
sedacka opéradlo.

Sl kM N L e L -~ -

1 neprustrelné sklo, 5 schranka na zasobniky protitankové pusky Boys, 6 prostor pro radiostanici WS 19, 7 puSka

Enfield, 8 zasobniky ke kulometu Bren, 9 storané zasobniky Bren, 10 schranky na tficetirané zasobniky Bren, 11
nahradni hlaven Bren, 23 zadymovaci granaty



1 neprustielna skla, 4 hasici pfistroj, 5 schranka na zasobniky protitankové pusky Boys, 7 puska Enfield,
8 zasobniky ke kulometu Bren, 10 schranky na tficeti ranné zasobniky Bren, 11 nahradni hlaven Bren, 12 vytérak,
13 brasna stfelce — Bren, 14 deky, 15 kulomet Bren, 16 dvounozka ke kulometu Bren, 17, protitankova puska
Boys, 18 noha protitankové pusky Boys, 23 zadymovaci granaty, 24 vrha¢ zadymovacich granatt

Spojovaci prostredky:
Nékteré obrnéné automobily Humber byly vybaveny radiostanici WS 19 pfipadné i RF zesilovatem. Tyto

radiostanice byly vyrabéné ve verzich Mk. | — Il od roku 1941 ve Velké Britanii, Kanadé a USA. NejpouzivangjSim
typem byl typ Mk.11 a lll.

Radiooperator (velitel) mohl vysilat zpravy ruéné pomoci telegrafniho klice (Morseova abeceda), nebo vysilat fonii
(mluvené slovo). Radiostanice méla dva vysilaci sety, A a B. Frekvencni rozsah setu A byl u Mk.1 2,5 -6 MHz u
Mk.Il a Mk.1Il 2 — 8 MHz. U setu B 229 — 241 MHz. P¥ijimac pracoval na rozsahu 465 MHz. Dosah setu A

v zavislosti na anténé se pohyboval mezi 16 az 24 kilometry. Dosah setu B Cinil necely kilometr. Radiostanice
byla napajena 12 — 24 volty, vy$Si provozni napéti se vytvarelo pomoci dynamomotoru, ktery dodaval 275V o
120 A nebo 500 V 0 50 mA. Mimo spojeni s velitelstvim ¢i dalSimi jednotkami se dala radiostanice vyuzit jako
interkom k dorozumivani ¢lent osadky. Na stropu obrnéného vozidla zhruba nad hlavami fidi¢e a velitele se
nachazela rozvodna skfin interkomu (control unit), ktera byla vybavena pfepinacem pro nastaveni funkci
radiostanice. K této skfirice se ¢lenové osadky pfipojili pomoci sluchatek. Aby mohla radiostanice spravné
fungovat, musela byt z dlivodu stinéni pfipojena koaxialnim kabelem k anténé a anténnimu variometru. NejCasté;ji
se uzivala vertikalni anténa. V zadni ¢asti levého pancite, na drzaku zhotoveném z Uhelnikd, byl pfiSroubovan
izolator (Aerial base No0.10) k uchyceni této antény.




Elektroinstalace:
Pfi vypnutém motoru byla veSkera elektricka zafizeni napajena proudem z akumulatorové baterie o napéti 12 V.
Po uvedeni motoru do chodu, napéti 12 V dodavalo dynamo, které souc¢asné dobijelo obé akumulatorové baterie.

Na pfednim narazniku je pfipevnén klakson. Na levém pfednim blatniku je upevnén svétlomet s Zarovkou o
vykonu 36 W opatfeny stinitkem. Na pravém blatniku se nachazi uhelniky k uchyceni druhého svétlometu, ktery u
vétSiny automobill instalovan nebyl.

DalSimi svétly jsou na pfednich blatnicich mala pozi¢ni svétla, s 6W zarovkami. Zadni ¢ast vozidla je opatfena
Cervenymi koncovymi svétly.

Vnégjsi vzhled vozidla:

Dle ukol(, které mély automobily plnit a podle Uzemi vyskytu, se vybava jednotlivych vozu lisila. Vyzbroj zlistala
neménna. Hlavni zbrani byl kulomet Bren v otoéné vézi. Véz je v horni ¢asti z divodu ochrany stfelce opatfena
koZenym polstrovanim. KlzZe se nachazi i v pfedni ¢asti véze, kde je takto oSetfen prostor ,stfilny“. V pfipadé
Spatnych klimatickych podminek se véz mohla zakryt potahem z impregnované plachtoviny opatfenym v pfedni
Casti ,okénkem"*.

Prazkumny Humber M 1279286 od SmiSeného predzvédného oddilu (¢erny obdélnik s bilym &islem 138) s dobre
patrnym znakem Cs. samostatné brigady.

V prednim pancifi mohla byt ulozena protitankova puska BOYS, pro kterou je uréen drzak na levé pfedni strané
motoroveého prostoru, do kterého se za jizdy (v pfepravni poloze) ulozila pfedni ¢ast hlavné.

U vSech typu je na pravé zadni strané vozu instalovan drzak antény, nad kterym je otvor k prostréeni kabelu
antény do interiéru automobilu. Dale se na pravém bo¢nim pfednim pancifi, vedle bo€niho priizoru, nachazi dalsi
drzak antény, ktery byl z divodu izolace a ochrany obsit kiizi. Tento drzak umozrioval horizontalni sklonéni
antény.

Automobily uréené k sluzbé na Stfednim vychodé&, mély upraveny chladi¢ zafizenim pro zachytavani a
kondenzaci vodnich par. Tato voda se svadéla do kanystru, ktery se nachazel na levém pfednim blatniku.
Samoziejmosti bylo, ze automobily byly vybaveny vétSim mnozstvim kanystrd na vodu, pfipevnénych na zadnich
blatnicich. Na zadnim pancifi byla rezerva a plech ve tvaru U, ktery slouzil k podlozeni kol v pfipadé uviznuti
vozidla. Na bocich automobilu byly schranky pro naradi a nahradni dily. Diky dochovanym filmovym zabérdm

z Dunkerque z let 1944 — 45, s urcitosti se da fici, ze jeden automobil Humber Mk.1lI ve verzi pro Stfedni vychod
byl uzivan ¢eskoslovenskymi Zenisty.
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Humbery LRC uréené pro sluzbu na Stiednim vychodé.

Automobily Humber Mk.III pouzivané ve Velké Britanii a v Evropé se vyznacuji pfedevsim tim, ze na zadnim

pancifi maji rozmérnou plechovou schranku na naradi a nahradni dily. Z venku bylo na této schrance pfipevnéno
Zenijni naradi.

V poli v8ak osadky své Humbery vylepSovali, na automobily instalovali rizné muniéni bedny &i drzaky k zvétSeni
ulozného prostor.

Obrnény automobil Humber Mk.111 byl vyrabén i v upravené verzi Mk.llla. OdliSné jsou pfevazné napravy a
brzdové bubny. Byl pouzit jiny karburator a vzduchovy filtr. Hmotnost vozidla vzrostla na 3,6 t.

Pomérné vzacny zabér ¢eskoslovenského ,Humbera“ ze zadni strany. Dobfe je patrné pfedepsané oznaceni pro
SPO (¢erny obdélnik s bilym ¢islem 138) a mezinarodni znak.



Humber Mk.Il LRC

Predchidcem verze Mk.I1l byl Humber LRC Mk.II. Jedna se o pomérné zdafilou konstrukci. K této verzi se nam
zatim nepodafilo dohledat prili§ mnoho informaci, vétSina konstruk&nich prvki je podobnych jako u typu Mk.I,
proto se pokusime jen o stru€ny popis vozidla.

Hlavni zbrani tohoto prizkumného vozidla se také stal lehky kulomet Bren lafetovany v oto€né vézi. V ¢elnim
pancifi mohla byt také umisténa protitankova puska Boys.

Vstup do bojového prostoru byl feSen shodné jako u Mk.11I, dvojici pancéfovych dvifek na boku vozidla. Nad
dvitky se nachazel uzaviratelny pozorovaci priizor. Ve stropu automobilu nad stanovistém velitele byl rozmérny
pFiklop, ktery bylo mozné zevniti uzamknout.

Predni maska byla konstruovana podobné jako u typu Mk.11l. Aby bylo chlazeni motoru u¢innégjsi, byly v kapoté
zhotoveny rozmérné otvory k odvétravani motorového prostoru. V pfipadé $patného pocasi, z divodu zamezeni
nezadouciho vniknuti vody do motorového prostoru, se kapota pfekryvala nepromokavou plachtou.

Na zadnim pancifi byla opét umisténa plechova schranka na nafadi a nahradni dily. Na pancifi vné vozidla byl
také umistén Zenijni vystroj a kanystry s vodou a pohonnymi hmotami.

Britské obrnéné automobily Humber LRC Mk.I.

Typ MK.II byl stavén na podvozku sériové vyrabéného automobilu Humber Snipe. Pancéfova karoserie byla
osazena na ram, ktery nebyl oproti civilni verzi nijak upravovan. Jen zadni naprava méla pomalejsi pomér
prevodu. Dal$i zménou oproti civilni verzi bylo pouziti pomérné velkych pneumatik o velkosti 9x13, které dost
zatézovaly pfedni napravu. Pouziti téchto pneumatik vyzadovalo podlozeni disk( kol specialni podlozkou, ktera
zvétSovala rozchod automobilu. Viz pohanél zazehovy Sestivalec s velkym zdvihem pfi malém praméru valci o
obsahu 4 086 cm, a vykonu 63 kW ( 85bhp) pfi 3400 ot./min. Prostfednictvim Ctyfrychlostni pfevodové skfiné byla
pohanéna pouze zadni kola.

Automobil byl vybaven hydraulickymi brzdami.



31 — 57 tahlo k otevirani dvifek v pfedni kapoté
139 — kli¢ka k otevirani dveri
172 — 175 sedacka velitele
164 — 170 sedacka fidice
147 — pfiklop prdzoru fidice
149 — stfiska nad priklopem prlizoru fidice

Bojovy prostor byl mnohem jednodussi nez u Mk.lIl. V pfedni pravé &asti se nachazelo stanovisté fidice. Ridicav
prizor byl feSen podobné jako u typu Mk.III, stejné tomu bylo i u stfilny pro protitankovou pusku Boys. Na bocich
karoserie nad vstupnimi dvifky se nachazely pozorovaci priizory. Stejny typ prdzoru se nachazel i v zadni ¢asti

Vozu.

1 pozorovaci poklop Fidi¢e, 2 neprustfelna skla, 3 nahradni neprustielna skla, 4 uzavér stilny, 5 bo¢ni prizory, 6
otevirani vétracich dvifek v prfedni masce, 7 ochranné polstrovani nad hlavami osadky.



1 drzak radiostanice WS 19, 2 drzaky pusek Enfield, 3 nahradni hlaveri kulometu Bren, 4 kulomet Bren, 5 noha
protitankové pusky Boys, 6 protitankova puska Boys, 7 dvounozka kulometu Bren, 8 brasna stfelce z kulometu
Bren, 9 akumulatory, 10 zadni prazor.

Na pravé boc¢ni sténé byla umisténa puska Enfiled, pod ni se nachazel drzak pro radiostanici WS 19.

Na levém vnitfnim bo&nim pancifi byla umisténa v horni ¢asti druha puska Enfield, pod ni uloZzena protitankova
puska Boys. UpIné& dole byly tchyty pro uloZeni kulometu Bren.

Na zadnim pancifi byly instalovany zavésy pro nahradni hlaver ke kulometu a drzak k uloZeni brasny stfelce.

Podobné jako u Humberu Mk 111, jen trochu jednoduseji bylo feSeno i stanovisté stfelce a uchyceni otocné

pancéroveé véze.
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Porovnani kulometnych vézi a stanovist strelce u typl Humber LRC Mk.II a Mk.III.



Vyuziti Humberti LRC u Cs. jednotek ve Velké Britanii a na zapadni fronté

Ceskoslovensky Humber M 1279287 (Velka Britanie 1943)

Jak jiz bylo napsano, prvni Humbery byly pfidéleny k SmiSenému pfezvédnému oddilu, kde pusobily spoleéné
s pasovymi vozidly Universal Carrier (Bren Carriery). Stroje byly pfipraveny k obrané Velké Britanie, a dale se
hojné vyuzivaly pfi Cetnych cvienich, jako bylo napfiklad cviceni s britskymi jednotkami Screen, Rainbow a
Orford. Zhruba po roénim pouzivani bylo vSech tfinact HumberU vyfazeno z vyzbroje €s. jednotky.

V roce 1944 méla Zenijni rota ve své vyzbroji dva Morrisy Mk. | (LRC), které nesly evidenéni &isla M 5204495 a M
5204350. Dne 21. srpna 1944 byl vydan rozkaz k pfesunu do prostoru soustfedéni, pfed nalodénim a
transportem do Francie. Oba Morrisy spolu se ¢tyfmi ,Half-tracky” také od Zenijni roty byly pfevezeny na misto
uréeni po Zeleznici. Transportu velel Rudolf Cais, fidi¢i Morrist se stali ¢et. Marek a vojin Krycnar. Vozidla se
nalodila na parnik Sampep v londynském prfistavu pod velenim pplk. J. Souhrady. V$ak jeden z Morrist LRC byl
pro zZen. rotu odebran Tankovym praporem 1 a byl Zen. roté pfedan az ve Francii. Jesté pfed vyplutim obdrzely
osadky obrnénych vozidel malé stany a zalozni davky proviantu. Zenijni rota byla vylodéna za pomoci
vylodovacich ¢lunt v Graye sur Mer, severné od Caen. Odkud se pfemistila na shromazdisté Epaney nedaleko
Falaise. Posléze se jednotka presunula k pristavu Dunkerque. Zde bylo Gkolem Cechoslovak( obléhani pFistavu,
ktery byl pevné v némeckych rukou. Z francouzské strany byl velky zajem, pro povale¢nou obnovu zemé, ziskat
pristav v neporuSeném stavu.

Dne 10. zafi 1944 byly schvaleny doplriky pro dvé Zenijni ¢ety, mimo jiného materialu obdrzeli Zzenisté i dva
Humbery LRC. Jednalo se o vozy evidencnich Cisel M 4652318 a M 4710156.

Ackoliv byly Humbery LRC v roce 1944 zastaralé a slabé vyzbrojené, Zenisté je aktivné vyuzivali po celou dobu
obléhani pfistavu Dunkerque.

V té dobé vyzbroj kazdého Humberu tvofil jeden kulomet Bren s tfinacti tficeranymi a Sesti storanymi zasobniky.
Dale se v kazdém automobilu nachazel jeden samopal Sten Gun s jedenacti zasobniky.

Nejvazné;jsi situace asi nastala dne 10. Fijna 1944, kdy byl 2. Zenijni ¢eté ve 4.00 rano vyhlasen poplach.
Dtivodem poplachu se stal netekany némecky vypad. Zenisté okamzité vyrazili s obéma Humbery LRC do
prostoru v okoli Looberghe, kde méli za ukol hajit dva mosty. Jeden most byl stary, druhy €s. Zenisty postaven
dne 7. fijna. Némecky protiutok byl odrazen, obrnéné automobily do boju nijak nezasahly.

Z vale¢nych dennikd je patrné, ze se automobily Humber LRC do pfimého stfetu s nepfitelem nikdy nedostaly.
Dne 18. dubna 1945 byl Zenistim dodan tfeti obrnény automobil Humber LRC, ktery nesl €islo M 4709065. To se

véalka uz kone&né chylila ke konci. Ceskoslovensti vojaci do viasti pfivezli véechny tfi Humbery LRC. KdyZ se
v Praze konala velka prehlidka prislugnikt Ceskoslovenské samostatné obrnéné brigady, této piehlidky se



Ucastnili jen dva Humbery Mk.IIl LRC. Z vale€ného denniku mizeme vygist, i to, Ze tfeti Humber ,Monca“ se
defilé v Praze neucastnil z dlivodu poruchy.

Prehlidka prislusnik(i Ceskoslovenské samostatné obrnéné brigady v Praze 30. kvétna 1945
Dobfe je patrny spojenecky znak na kapoté vozu i drzak antény pro pfipadnou montaz radiostanice.

Zbarveni, maskovani a oznaceni €s. Humberd LRC
Oznadeni a maskovani vozidel Ceskoslovenské smisené brigady, pozdgji pak Cs. samostatné obrnéné brigady
bylo nafizeno rozkazem velitelstvi brigady. Zbarveni a provedeni kamuflaZe u téchto vozl se fidilo stejnymi
predpisy, jaké platily pro veSkerou techniku britské armady. Nejdéle uzivané zbarveni vozidel u Ceskoslovenské
brigady bylo dle pfedpisu MTP 46 z roku 1940. V té dobé britska armada pouzivala hnédé barvy z divodu
nedostatku chemikalii pro vyrobu barvy zelené. Zakladni odstin byl S.C.C 2 Brown a pokud bylo vozidlo
kamuflovano, tak byla vrchni barva S.C.C 1 Very Dark Brown. Zac¢atkem roku 1943 hnédé barvy nahradila vrchni
barva S.C.C 14 Black a zakladni barva S.C.C 15 Olive Drab (v ¢eskoslovenské terminologii olivové Seda). Je
pravdou, Ze se stary a novy odstin pouzival néjakou dobu soubézné a bylo pfimo doporuceno staré barvy
,dospotifebovat®. Je tedy otazkou, jakym odstinem byly nase Humbery kamuflovany? Z dochovanych barevnych
filmovych z&bérd je patrné, ze Ceskoslovenské Humbery byly opatfeny novym odstinem a to hlavné ty vozy, co
slouzily u Dunkerque a pfijely nasledné do Ceskoslovenska. Na dochovanych zabérech nasich Zenist(i u
Dunkerque je dolozeno, Zze nejméné jeden stroj mél kamuflaz tvofenou pruhy dvou odstind, pravdépodobné
zakladni barvou S.C.C 2 a vrchni S.C.C 14. Je ale mozné, Ze to byla kombinace barvy S.C.C 15 s vrchni S.C.C 2
nebo S.C.C 14. VSechna kamuflazni schéma z konce valky vychazela ze stejného vzoru, kdy byl viiz z vrchni
strany jednotné ve vrchnim odstinu, z bo¢niho pohledu byly aplikovany kamuflazni pole jdouci zdola nahoru a z

hora dolt ve variacich na nejoblibenéjSi schéma, které se slangové nazyvalo ,Mikymauzi usi“ nebo standardni

.Foliage“. Na filmovém pasu jsou Humbery béhem prehlidky v Praze zachyceny pomérné vzacné a v kvalité, jez
nedovoluje rekonstruovat kamuflaz. K tomuto jeSté pfispiva ¢asto pouzivané oziveni oprselé ¢i odfené barvy
smési nafty a oleje, ktera kamuflazni schéma na €ernobilém filmu &i fotografiich nedovoluje rozeznat, nebo opak
evokuje kamuflazni pole tam, kde nejsou.



Policejni ¢islo (vojenska SPZ)

NejdulezitéjSim a také nejduslednéji pouzivanym oznacenim bylo tzv. policejni ¢islo. Jako napfiklad M 4709065.
Pismeno M je kédové oznaceni pro osobni automobily. Tato ¢isla se Humberd nachazela na bocich karoserie
motorového prostoru a na zadnim pancifi. Rozméry Cisel - vySka 8,89 cm, Sitka 6,32 cm, Sitka mezery mezi Cisly
1,25 cm.

Mezinarodni znak:
Znak se umistoval na levy zadni blatnik a tvofil ho bily oval o velikosti 220 x 130 mm s ernymi pismeny CS. Mezi
pismeny C a S byl dodate¢né dle vzoru predvale¢né republiky doplfiovan hacek.

Brigadni znak

Do poloviny roku 1943 se uZivala prvni verze brigadniho znaku, tvofil jej derveny Cesky heraldicky lev na bilém
8titu s modrym srde&nim $titkem se znakem Slovenska tzv. ,Reznicky lev*. Zpo&atku byl aplikovan pfimo na natér
vozidla, dle Sablony, o podstatné vétSim rozméru nez u pozdéji zavedeného vodotisku o velikosti 125x100 mm. V
poloviné roku 1943 se brigada reorganizovala z péSi na obrnénou a byl zaveden novy znak ve tvaru malého
statniho znaku na Sachovnici v barvé ¢ervenomodré, na které byl umistén bily heraldicky lev se slovenskym
znakem na prsou. Znak byl zadan a vyroben jako obtisk o velikosti 135 x 160 mm. Bylo doporu¢eno znak po
nalepeni prelakovat Selakem nebo lakem.

Znak utvaru

Tvofil ho obdélnik o velikosti 240 x 210 mm. Dle utvaru bylo vepsano patfi¢né Cislo. V pfipadé Smiseného
pfedzvédného oddilu byl €erny s bilou Cislici 138. Po reorganizaci na Motorisovany pfezvédny oddil, v poloviné
roku 1943, pdvodné ¢erny nahradil vodorovné déleny obdélnik v barvé zelené a modré. U Zenijni roty bylo na
vozidlech bilé €islo utvaru 41 na modrém podkladu. Tato Cisla se nachazela na pfednim levém blatniku (z
pohledu fidic¢e) a na pravém zadnim blatniku. Po zavedeni nového brigadniho znaku se pfedni znak pfemistil na
pravy blatnik.

Mostni znak (Cislo)

NaFizenim DMR €. 4 z roku 1940 bylo zavedeno mostni €islo tvofené Zlutym teréem o velikosti (prdméru) 23 cm
(9%) uvnitf s Cernym Cislem o velikosti 18 cm (7) a tloustce Cislic 2,5 cm (1) znac&icim vahu vozidla v celych
tunach (anglickych). Oznaceni bylo namalované na plechovém terci, umisténém vpredu na vozidle. Nafizenim
DMR €. 142 z ¢ervence 1944 a DMR ¢. 158 z fijna 1944 doslo ke zméné tohoto nafizeni - zménil se zplisob
aplikace. Hlavni zména byla, Ze se oznaceni malovalo pfimo na natér vozidla pfes ufedni Sablonu. Pro vozidla
,B" (tylova) byl znak tvorfen Zlutym ter¢em o velikosti (prdméru) 23 cm (9%) uvnitf s Eernym Cislem o velikosti 18
cm (7%) a tloustce ¢islic 2,5 cm (1). Pro vozidla ,A1,A2“(bojova) to byl pouze Zluty kruh o velikosti (prdméru) 23
cm (9) o sile €ary 1 cm (1/2%), uvnitf kruhu se Zlutym Cislem (od fijna 1944 s ¢ernym) o vySce 18 cm (7¢) a
tloustce 2,5 cm (1%). Mostni znak se umistoval vpfedu na pravém blatniku pod znakem utvaru, pokud nebyla
potfebna plocha k dispozici, tak na kovovém terci pfipevnéném na vozidle. U vozidel, u kterych se pocitalo

s vle€enim vleku, byl v terci misto jednoho &isla zZlomek. Horni &islo znacilo hmotnost vozidla s viekem, dolni
hmotnost vlie€ného vozidla. U pfivésnych vozikda horni €islo znacilo hmotnost vozidla s viekem, dolni hmotnost
vle€eného pfivésu.

Ackoliv bylo nafizeno umisténi téchto znacek na vSech vozidlech, vétsi ¢ast Humber nebyla mostni znackou
vybavena.

Taktické znaky

Kromé znaku Utvaru nesly naSe Humbery oznacenim, které se zatim nepodafilo pfesné identifikovat. Jedna se o
symboly kruhu a trojuhelniku, ty jsou podobné pozdéjSimu znaceni rot tankovych prapora. Oproti tém, jsou tyto
symboly vybarveny jinym odstinem, nez je podklad. Také orientace trojuhelniku se na jednotlivych vozech méni.
Doufame, Ze dalSi badani v archivech pfinese svétlo i do tohoto zatim prfesné neidentifikovaného znaceni.

Taktické znaky se provadély pravdépodobné bilou nebo svétle modrou barvou (obrys), vyplf vnittku znaku
¢ervenou nebo hnédou barvou. Umisténi znak(l na vozidle bylo nasledujici: na obou bocich korby, na pfednim
pancifi mezi priizory a zadnim pancifi vedle sklopného prizoru.



Znak spojeneckych vojsk

U tfech Humber( LRC pouzivanych Zenisty u Dunkerque byly aplikovany, stejné jako na vSech spojeneckych
vozidlech spojenecké znaky. Opatfeni slouzilo k identifikaci vozidel ze vzduchu. Na kapoté automobil byly od 20.
kvétna 1944 namalovany znaky nového vzoru, tvofené velkou bilou hvézdou v okruzi. Na bo€nich pancifich byly
umistény jen bilé hvézdy bez okruzi. Toto zna€eni chranilo osadky pfed americkymi piloty, ktefi byli schopni
stfilet na v8e, co nemélo hvézdu.

Ceskoslovensky Humber M 4652318 od Zenijni roty - kdesi v zapadnich Cechach léto 1945.

Detekéni skvrna

Takzvany plynovy detektor, tato barva pfi styku s bojovymi chemickymi latkami zménila barvu na €ervenou. Od
listopadu 1943 se pouzivala na vozidlech jen hnéda detekcni barva. Ta nahradila do té doby pouzivanou barvu
okrovou. Skvrna nepravidelného tvaru se malovala na kapotu vozu pied fidi¢em, aby ji mél stale na o€ich. Pokud
byla tato barva husta, sméla se fedit jen lihem. Natér se smél aplikovat pouze na studenou kapotu.

Prilezitostné oznaceni

Na levém pfednim blatniku (z pohledu fidi¢e) a na zadnim poklopu byla béhem cvi€eni s britskym XI. sborem
namalovana Sachova véz. Tento znak mél slouzit k odliSeni protistran. XI. sbor, ktery mél tuto véz ve znaku, tvofil
¢ast Domacich sil a nikdy nebyl nasazen mimo britské ostrovy. Linie ,martelskych vézi“, inspirovanych konstrukci
pevnustek na mysu Mortella na Korsice, byla na britském pobfezi vybudovana po¢atkem 19. stoleti k obrané pred
Napoleonovou invazi do Velké Britanie. V&z ve znaku sboru byla také obecné chapana jako symbol velkého
mnozZstvi pevnostnich objektu, které XI. sbor vybudoval na pobfezi Britanie pfi protiinvazivnich pfipravach

v letech 1940 — 1941.

DalSim znakem, ktery mél slouzit k rozliSeni protistran, byly ruéné malované kfize, jez se nachazely na bocich
vozidla a také na predni a zadni ¢asti automobilu.

Ceskoslovenské Humbery pinici funkci nepratelského uskupeni b&hem jednoho z mnoha cvigeni.



Vybava osadky Cs. obrnénych vozidel
Kazdy ¢len osadky obrnéného automobilu mél vystroj uréenou pro osadky otevienych vozidel, ochranou pfilbu
(Helmet, Khaki rebbersed), koZzené rukavice (Gloves M.T.), ochrané bryle (Coggles with case) a pracovni kalhoty
(Trousers Qilskin) s bliizou (Jacket Oilskin). Z diivodu nedostatku ochrannych prostfedk(, byly osadky provizorné
vybavovany i koZzenymi vestami (Jerkins). Samoziejmosti se stal standardni stejnokroj - battledress.

Soucasnost:

V soucasné dobé se nachazi v Evropskych muzeich nékolik Humbert Mk.IIl, o néco vétsi mnozstvi téchto vozidel
je v8ak v soukromych rukou sbératell. Velikou vzacnosti je dochovany vrak Humberu Mk.|, ktery je téz

v soukromych rukou. V Ceské republice existuje replika automobilu Humber Mk.III, ktera vznikala v letech 2006
az 2008, kdy se prace na automobilu doCasné zastavila. Dle spolecnosti ForteG, je v planu brzké dokoncéeni
vozidla, v€etné vybaveni interiéru veSkerou vystroji a vyzbroji.

BezvéZzovy Humber MK.III v majetku anglického sbératele.



Humber Mk.IIl jez je v expozici Kralovského vojenského muzea v Bruselu

Prameny:

Archiv Tank muzea v Bovingtonu

Ustfedni vojensky archiv

Foto: sbirka Tomase Jambora, Viléma Fencla a spole¢nosti ForteG



